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1 Ausgangslage

Die Griinensteinstrasse liegt im Nordwesten der Gemeinde Balgach und erschliesst als Sackgasse ein
Wohnquartier sowie das Schloss Griinenstein. Es miinden diverse weitere Strassen in die
Griinensteinstrasse ein, welche als Gemeindestrassen 2. oder 3. Klasse klassiert sind. Die
Grinensteinstrasse und die damit erschlossenen weiteren Strassen sollen als Tempo 30 Zone
signalisiert werden.
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Abbildung 1: Geplante Tempo 30 Zone Griinenstein auf Ortsplan gemass www.geoportal.ch

Aufgrund der intensiven Nutzung der Strassen durch Kinder aus den Wohngebieten, dlteren
Personen aus dem Senioren- und Spitexzentrum Verahus sowie Wanderer auf den diversen
Wanderwegen (der Rheintaler Héhenweg 86 fiihrt durch das Gebiet) werden die Strassen intensiv
von Fussgangern und Radfahrer sowie von vulnerablen Gruppen genutzt.

Abbildung 2: Wanderwege durchs Quartier, Senioren- und Spitexzentrum Verahus
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2 Rechtslage

Der Bundesrat hat am 24. August 2022 beschlossen, dass die Behérden ab 1. Januar 2023 kein Gut-
achten mehr erstellen miissen, um auf nicht verkehrsorientierten Strassen Tempo-30-Zonen
anzuordnen. Zudem raumt er den Behorden mehr Ermessenspielraum ein. Sie k6nnen Tempo-30-
Zonen und Begegnungszonen neu auch zur Erhéhung der Lebensqualitét einfiihren. Tempo-30-
Zonen und Begegnungszonen konnen auf nicht verkehrsorientierten Strassen allein entsprechend
Artikel 3 Absatz 4 SVG angeordnet werden. Neu gelten demnach auch Aspekte des Quartiers und
der Aufenthaltsqualitat fiir nicht-verkehrsorientierte Strassen.

Nach Artikel 3 Absatz 4 des schweizerischen Strassenverkehrsgesetztes (SVG) konnen
Beschrankungen und Anordnungen erlassen werden, soweit der Schutz der Bewohner oder
gleichermassen Betroffener vor Larm und Luftverschmutzung, die Beseitigung von Benach-
teiligungen von Menschen mit Behinderungen, die Sicherheit, die Erleichterung oder die Regelung
des Verkehrs, der Schutz der Strasse oder andere in den ortlichen Verhaltnissen liegende Griinde
dies erfordern. Aus solchen Grinden kénnen insbesondere in Wohnquartieren der Verkehr
beschrankt und das Parkieren besonders geregelt werden. Die Gemeinden sind zur Beschwerde
berechtigt, wenn Verkehrsmassnahmen auf ihrem Gebiet angeordnet werden.

Nach Artikel 32 Absatz 3 des schweizerischen Strassenverkehrsgesetzes (SVG) kann die
Hochstgeschwindigkeit fir bestimmte Strassenstrecken von der zustdndigen Behorde auf Grund
eines Gutachtens herabgesetzt werden.

Der Begriff der «verkehrsorientierten Strassen» wird ab 2022 im Strassenverkehrsrecht verwendet
und definiert (Artikel 1, neuer Absatz 9 der Schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV)). Es
wird auf die Einflihrung des Begriffes der «siedlungsorientierten Strassen» verzichtet. Im
Verkehrsrecht geniigt es, die Begriffe der «verkehrsorientierten» und «nicht verkehrsorientierten»
Strassen zu unterscheiden. Bei verkehrsorientierten Strassen handelt es sich um Strassen, die primar
auf die Anforderungen des Motorfahrzeugverkehrs ausgerichtet und fiir eine effiziente
Verkehrsabwicklung bestimmt sind, indem sie sichere, leistungsfahige und wirtschaftliche
Transporte ermoglichen. Sie bilden das tGibergeordnete Netz.

Nach neuem Artikel 2a, Absatz 5 der Schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV) sind die
Signale «Tempo-30-Zone» und «Begegnungszone» und «Fussgdangerzone» nur auf nicht verkehrs-
orientierten Nebenstrassen zuldssig. Wird jedoch auf einem Abschnitt einer verkehrsorientierten
Strasse aufgrund der Voraussetzungen nach Artikel 108, Absatze 1, 2 und 4 die
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, so kann dieser Abschnitt in eine Tempo-30-Zone
eingebzogen werden.

Die Rempo-30-Zone wird gemass Art. 22a der schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV) wie
folgt beschrieben:
Das Signal "Tempo-30-Zone" (2.59.1) kennzeichnet Strasse in Quartieren oder Siedlungsbe-
reichen, auf denen besonders vorsichtig und riicksichtsvoll gefahren werden muss. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Die Begegnungszone wird gemass Art. 22b der schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV) wie

folgt beschrieben:

1) Das Signal "Begegnungszone" (2.59.5) kennzeichnet Strassen in Wohn- oder Geschafts-
bereichen, auf denen die Fussganger und Benliitzer von fahrzeugahnlichen Geraten die ganze
Verkehrsflache beniitzen diirfen. Sie sind gegeniiber den Fahrzeugfiihrern vortrittsb erechtigt,
diirfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern.

2) Die Héchstgeschwindigkeit betrdgt 20 km/h

3) Das Parkieren ist nur an den durch Signale oder Markierungen gekennzeichneten Stellen
erlaubt. Fir das Abstellen von Fahrradern gelten die allgemeinen Vorschriften tiber das
Parkieren.
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Gemass Artikel 108 Absatz 1 bis 4 der schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV) kann die
Behorde fiir bestimmte Strassenstrecken zur Vermeidung oder Verminderung besonderer Gefahren
im Strassenverkehr, zur Reduktion einer Glberméassigen Umweltbelastung oder zur Verbesserung des
Verkehrsablaufs Abweichungen von den allgemeinen Héchstgeschwindigkeiten (Art. 4a VRV)
anordnen. Es muss vor der Herabsetzung abgeklart werden, ob die Massnahme notig, zweck- und
verhaltnismassig ist. Dies ist dann der Fall, wenn:

A) Eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist;

B) Bestimmte Strassenbenitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes
bedirfen;

C) Auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

D) Dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung (iberméassige Umweltbelastung (Larm,
Schadstoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhaltnismassigkeit zu
wahren.

Gemass neuem Artikel 108 Absatz 4bis der schweizerischen Signalisationsverordnung (SSV) richtet
sich die Anordnung von Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen jedoch nur nach Artikel 3 Absatz 4
SVG.

Gemadss Teilrevision der Signalisationsverordnung Begegnungszonen sowie Tempo-30-Zonen auf
nicht verkehrsorientierten Strassen kénnen neu ohne Gutachten eingerichtet werden; eine
Verkehrsanordnung ist jedoch weiterhin erforderlich.

Bei der Verordnung vom 28.9.2001 iiber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen entfallt ab
1. Januar 2023 der Artikel 3 mit dem definierten Inhalt:

A) Die Umschreibung der Ziele, die mit der Anordnung der Zone erreicht werden soll;

B) Einen Ubersichtsplan mit der auf Grund des Raumplanungsrechts festgelegten Hierarchie der
Strassen einer Ortschaft oder von Teilen einer Ortschaft;

C) Eine Beurteilung bestehender und absehbarer Sicherheitsdefizite sowie Vorschldge fur
Massnahmen zu deren Behebung;

D) Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau (50-Prozent-Geschwindigkeit V50 und 85-
Prozent-Geschwindigkeit V85);

E) Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitadt als Wohn-, Lebens —und Wirtschaftsraum,
einschliesslich der Nutzungsanspriiche;

F)  Uberlegungen zu méglichen Auswirkungen der geplanten Massnahme auf die ganze Ortschaft
oder auf Teile der Ortschaft sowie Vorschlage zur Vermeidung allfalliger negativer Folgen;

G) Eine Aufzdhlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um die
angestrebten Ziele zu erreichen.

Ebenso entfallt in dieser Verordnung der Artikel 6 betreffend die Nachkontrolle der realisierten

Massnahmen sowie der allenfalls notwendigen zusétzlichen Massnahmen welche bei Zielverfehlung
zu realisieren sind.
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Weiterhin Giiltigkeit in der Verordnung vom 28.9.2001 iiber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen hat der Grundsatz, dass bei den Massnahmen darauf zu achten ist, dass die
Strassen von allen dort zugelassenen Fahrzeugarten befahren werden kdénnen.

Ebenfalls bleiben die Artikel 4 Verkehrsrechtliche Massnahmen und Artikel 5 Gestaltung des
Strassenraumes weiterhin giiltig:

Art. 4 Verkehrsrechtliche Massnahmen

1 Eine vom Rechtsvortritt abweichende Regelung durch Signale ist nur zuldssig, wenn:
a. die Verkehrssicherheit es erfordert; oder
b. die Strasse, welcher der Vortritt eingerdumt werden soll, Teil eines festgelegten Wegnetzes
fir den Fahrradverkehr ist.5

2 Die Anordnung von Fussgdngerstreifen ist unzuldssig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch
Fussgangerstreifen angebracht werden, wenn besondere Vortrittsbedirfnisse fiir Fussganger dies
erfordern, namentlich bei Schulen und Heimen.

Art. 5 Gestaltung des Strassenraumes

1 Die Uberginge vom (ibrigen Strassennetz in eine Zone miissen deutlich erkennbar sein. Die Ein-
und Ausfahrten der Zone sind durch eine kontrastreiche Gestaltung so zu verdeutlichen, dass die
Wirkung eines Tores entsteht.

2 Der Zonencharakter kann mit besonderen Markierungen gemass den einschldgigen technischen
Normen verdeutlicht werden.

3 Zur Einhaltung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit sind nétigenfalls weitere Massnahmen zu
ergreifen, wie das Anbringen von Gestaltungs- oder Verkehrsberuhigungselementen.
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3 Erlduterung der Tempo 30 Zone

In Anlehnung an die Struktur der friiher erstellten Gutachten, wird die geplante Tempo 30 Zone
Grinenstein anhand der analogen Kapitel/Kriterien erldutert.

3.1 Ziele

Mit der Signalisierung einer Tempo 30 Zone auf der Griinensteinstrasse werden auch die Féhren-
strasse, die J.L.Custerstrasse, die Bachlistrasse, sowie die Schloss-Griinenstein-Strasse und die
Laurenz-Sonderegger-Strasse in die Zone integriert. Es soll den Aspekten des Quartiers und der
Aufenthaltsqualitat verstarkt Rechnung getragen werden. Fir die zahlreichen Kindergéartner, Schiiler
und auch fiir die dlteren Menschen mit unterschiedlichen Beeintrachtigungen soll der Schutz und die
Sicherheit im Strassenraum erhoht und die Benachteiligungen gegenliber dem Strassenverkehr
vermindert werden. Ebenfalls sollen die zahlreichen Bewohner entlang der Strassen von
verminderter Larm- und Luftverschmutzung profitieren.

Die Tempo-30-Zone soll ausserdem die Projektidee einer Baumallee entlang der Griinensteinstrasse
Griinenstein integrieren. Am europdischen Tag des Denkmals 2008 wurde das Projekt eines
offentlichen Schlossparkes durch den Grundeigentiimer, kantonaler Denkmalpflege und Pro Natura
Balgach aufgegleist. 2013 wurde der Schlosspark von Regierungsrat Martin KI6ti eingeweiht. Schon
damals wurde eine Baumallee entlang der Griinensteinerstrasse als Abschluss des Parkareals
erwogen.

Abbildung 3: Baumallee entlang Griinensteinstrasse

Im Rahmen der Umsetzung der Tempo-30-Zone Griinenstein soll diese Allee jetzt realisiert werden.
Vorgesehen ist die Baumreihe auf dem Land der Gut Griinenstein AG nordlich entlang der
Grinensteinstrasse zu pflanzen. Das siedlungsorientierte Erscheinungsbild der Griinensteinstrasse
kann mit dieser Baumallee unterstrichen werden. Die Verkehrsberuhigungselemente auf der
Griinensteinstrasse wurden mit dieser Baumallee einerseits aber auch mit den Bewohnern
abgestimmt.
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3.2  Strassenklassierung

S [ S
s Schloss Griinenstein _

Kantonsstrasse (Kanton)
Gemeindestrasse 1. Klasse
Gemeindestrasse 2. Klasse

Gemeindestrasse 3. Klasse

Weg 1. Klasse
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Abbildung 4: Strassenklassierung anhand der Webpage www.geoportal.ch

Die Griinensteinstrasse, die Fohrenstrasse und auch die J.L.Custerstrasse sind Gemeindestrassen 2.

Klasse. Die Bachlistrasse, die Schloss-Griinenstein-Strasse und die Laurenz-Sonderegger-Strasse sind
Gemeindestrassen 3. Klasse.
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3.3  Beurteilung Sicherheit

Gemass Auswertung der Kantonspolizei St.Gallen wurden im Zeitraum zwischen dem 31.5.2020 und
30.5.2023 keine Verkehrsunfalle gemeldet im Perimeter.

Die Griinensteinstrasse verfligt ab der Hauptstrasse bis zum Senioren- und Spitexzentrum Verahus
ein Trottoir. Ab dem Verahus bis zum westlichen Ende gibt es kein Trottoir mehr.
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Abbildung 6: Griinensteinstrasse Abschnitt Ost, ohne Trottoir, teilweise reduzierte Sichtweiten auf private Vorplatze
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Die Fohrenstrasse verfiigt Giber kein Trottoir und hat diverse private Vorplatze mit eingeschrankten
Sichtweiten.

Abbildung 7: Féhrenstrasse, Vorpldtze mit eingeschrankten Sichtweiten

Die J.L.Custerstrasse verfigt iber kein Trottoir und hat diverse private Vorpldtze mit
eingeschrankten Sichtweiten.

2 : < & ik 5 B
Abbildung 8: J.L.Custerstrasse, Vorplatze mit eingeschrankten Sichtweiten
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Die Bachlistrasse verfligt Giber kein Trottoir hat aber eine reduzierte Querschnittsbreite und diverse
private Vorplatze mit eingeschrankten Sichtweiten sowie eine unibersichtliche Kurve.

s
o o S e

Abbildung 9: Bachlistrasse, reduzierte Breite und untibersichtliche Kurve

Die Schloss-Griinenstein-Strasse verfligt Gber kein Trottoir. Sie ist zwar als Gemeindestrasse 3.
Klasse klassiert, dient aber ausschliesslich der Zufahrt zum Schloss Griinenstein und ist sehr schmal
und sehr steil.

Abbildung 10: Schloss Griinenstein-Strasse
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Die Laurenz-Sonderegger-Strasse verfligt Uber kein Trottoir und hat eine reduzierte Querschnitts-
breite. Sie hat diverse private Vorplatze mit eingeschrankten Sichtweiten sowie eine
unibersichtliche Kurve.

Abbildung 11: Laurenz-Sonderegger-Strasse, private Zufahrt mit eingeschrankter Sicht, untbersichtliche Kurve
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3.4 Vorhandener Verkehr

Das Verkehrs- und Geschwindigkeitsniveau wurde im Rahmen von vier jeweils richtungsgetrennten
Verkehrserhebung an der Grinensteinstrasse (Hohe Senioren- und Spitexzentrum Verahus vom
24.10.2023-31.10.2023 sowie 31.10.2023-08.11.2023) und an der J.L.Custerstrasse (Hohe
Hausnummer 7 vom 15.7.2024-19.7.2024 und vom 19.7.2024-26.7.2024) mit den folgenden
Resultaten erhoben.

Griinensteinstrasse, Hohe Verahus,
Querschnitt

- v85 44 km/h
- DTV

Grinensteinerfeld

J.L.Custerstrasse, H6he Hausnr. 7,
4 Querschnitt

_ - v85 35 km/h
 Legas— | - DTV ca. 120 FZ/Tag
Myeiersedd . | ™ g s 5 =

Abbildung 12:Geschwindigkeitserhebungen Ubersicht
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. Querschnitt

Abbildung 13:Geschwindigkeitserhebung Grinensteinstrasse, Fahrtrichtung West, Balgach SG
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Abbildung 14:Geschwindigkeitserhebung Griinensteinstrasse, Fahrtrichtung Ost, Balgach SG

J.L.Custerstrasse, Héhe Nr. 7,
140 Fahrtrichtung West
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Abbildung 15:Geschwindigkeitserhebung J.L.Custerstrasse, Fahrtrichtung West, Balgach SG
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Abbildung 16:Geschwindigkeitserhebung J.L.Custerstrasse, Fahrtrichtung Ost, Balgach SG
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3.5 Qualitat als Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum

Die Grinensteinstrasse, die J.L.Custerstrasse, die Bachlistrasse, sowie die Schloss-Griinenstein-
Strasse und die Laurenz-Sonderegger-Strasse liegen grossmehrheitlich in der Wohnzohne (W2). Im
Ostlichen Teil der Griinensteinstrasse ist eine Zone fir 6ffentliche Bauten mit dem Senioren- und
Spitexzentrum Verahus. Der Strassenraum wird von Kindern, Jugendlichen und auch alteren
Personen mit Beeintrachtigungen als Aufenthaltsraum genutzt und enthalt demnach einen hohen
Anteil an Fuss- und Veloverkehr. Die anzustrebende Qualitédt als Wohn-, Lebens- und
Aufenthaltsraum ist hoch.
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Abbildung 17:Umgebende Zonen gemdss www.geoportal.ch
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3.6  Auswirkungen der Tempo-30-Zone auf die ganze Ortschaft

Die Griinensteinstrasse und alle enthaltenen weiteren Strassen sind fiir den motorisierten
Individualverkehr Sackgassen. Es gibt keinen Durchgangsverkehr und demzufolge sind keine
unerwiinschte Verkehrsumlagerungen zu erwarten.
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Abbildung 18:Umgebendes Strassennetz geméass www.geoportal.ch
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3.7 Erforderliche Massnahmen

Als Massnahmen ist eine entsprechend kontrastreiche Pforte am 6stlichen Ende der Griinenstein-
strasse vorgesehen. Fir den motorisierten Individualverkehr ist dies der einzige Zugang. Aufgrund
der heute relativ hohen gefahrenen Geschwindigkeit werden im gesamten Bereich der
Griinensteinstrasse sowohl Hohenversatze bei Rechtsvortrittknoten vorgesehen wie auch seitliche
Elemente. Weiter werden diverse Markierungen (Wiederholung «30») angebracht und einige
Konten werden mittels Gberfahrbarer seitlicher Pflasterungen optisch eingeengt.

Um fiir das Altersheim Verahus einen attraktiven und sicheren Spazierweg anzubieten, wird im
Bereich des Neubaus des Altersheims Verahus sowie in der Fortsetzung nach Westen ein attraktives
und sicheres Trottoir angeboten. Fiir die Weiterfiihrung dieses Spazierweges nach Westen ist im
Bereich der Parzelle 2718 im Zuge einer neu geplanten Uberbauung ein Trottoir angedacht. Die
Querung der Griinensteinstrasse fur Spazierganger findet auf dem erhéhten Bereich des Knotens
statt. Die Geschwindigkeit des motorisierten Individualverkehrs ist daher gering was die Sicherheit
flir querende Fussganger erhoht.

Im westlichen Teil der Griinenfeldstrasse soll zusammen mit der Baumallee und der Tempo-30-Zone
eine attraktive Spaziermoglichkeit fiir das Altersheim entstehen. Mittels geplanter seitlicher
Elemente soll das Geschwindigkeitsniveau reduziert und damit die Sicherheit fiir die betagten
Fussganger aber auch fiir Kinder erhéht werden. Das siedlungsorientierte Erscheinungsbild der
Grinensteinstrasse wird mit der Baumallee verstarkt. Die Verkehrsberuhigungselemente auf der
Griinensteinstrasse wurden mit dieser Baumallee einerseits aber auch mit den Bewohnern
abgestimmt.

=>» Siehe auch Konzeptplan T30 Zone Griinenstein, Version 1.8
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4 Beurteilung und Fazit

Die geplante Tempo 30 Zone Griinenstein liegt grossmehrheitlich in der Wohnzone (W2). Im
Ostlichen Teil der Griinensteinstrasse ist eine Zone fiir 6ffentliche Bauten mit dem Senioren- und
Spitexzentrum Verahus.

Die Grinensteinstrasse und alle enthaltenen weiteren Strassen sind fiir den motorisierten
Individualverkehr Sackgassen. Es gibt keinen Durchgangsverkehr und demzufolge sind keine
unerwiinschte Verkehrsumlagerungen bei der Einfiihrung einer Tempo 30 Zone zu erwarten. Die
Griinensteinstrasse, die Fohrenstrasse und auch die J.L.Custerstrasse sind Gemeindestrassen 2.
Klasse. Die Bachlistrasse, die Schloss-Griinenstein-Strasse und die Laurenz-Sonderegger-Strasse sind
Gemeindestrassen 3. Klasse.

Aufgrund der intensiven Nutzung der Strassen durch Kinder aus den Wohngebieten, dlteren
Personen aus dem Senioren- und Spitexzentrum Verahus sowie Wanderer auf den diversen
Wanderwegen (der Rheintaler Héhenweg 86 fiihrt durch das Gebiet) werden die Strassen intensiv
von Fussgdngern und Radfahrer sowie von vulnerablen Gruppen genutzt.

Alle Strassen im betrachteten Perimeter sind demnach nicht verkehrsorientierte Strassen. Eine
Tempo 30 Zone kann aufgrund von értlichen Verhiltnissen liegende Griinden signalisiert werden.

Die Errichtung einer Tempo 30 Zone nach Artikel 3 Absatz 4 des schweizerischen Strassen-
verkehrsgesetztes (SVG) ist im betrachteten Perimeter gegeben, um den Aspekten der Bewohner
und weiteren Betroffenen punkto Aufenthaltsqualitat verstarkt Rechnung zu tragen. Fir die
zahlreichen Kindergéartner, Schiiler aus den Schul- und Kindergartengebdude im Perimeter und auch
fir dltere Menschen aus dem Altersheim Verahus mit unterschiedlichen Beeintrachtigungen soll der
Schutz und die Sicherheit im Strassenraum erhoht und die Benachteiligung gegeniiber dem
Strassenverkehr vermindert werden. Auch kénnen die zahlreichen Bewohner entlang der Strassen
von verminderter Larm- und Luftverschmutzung profitieren.

Im Rahmen der Umsetzung der Tempo-30-Zone Griinenstein soll eine Baumallee auf dem Land der
Gut Grinenstein AG nordlich entlang der Griinensteinstrasse realisiert werden. Das siedlungs-
orientierte Erscheinungsbild der Griinensteinstrasse kann mit dieser Baumallee unterstrichen
werden. Die Verkehrsberuhigungselemente auf der Griinensteinstrasse wurden mit dieser
Baumallee einerseits aber auch mit den Bewohnern abgestimmt.
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